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Import wegla do Polski —
uwarunkowania logistyczne

STRESZCZENIE. Od kilku lat wegiel pochodzacy z importu jest statym elementem na rynku polskim.
Tym bardziej — w $wietle nadpodazy rodzimego surowca — wzbudza to niepokdj wsrod
krajowych producentow.

W artykule zaprezentowano uwarunkowania logistyczne importu wegla do Polski. Wegiel
sprowadzany jest przede wszystkim koleja oraz w mniejszym stopniu droga morska. W przy-
padku importu kolejowego istotnymi elementami wplywajacymi na jego logistyke beda
zdolnosci przetadunkowe przej$¢ granicznych (w tym: terminali przetadunkowych) oraz stan
techniczny linii kolejowych. W artykule omdéwiono modernizacje prowadzone na gtdéwnych
przejsciach kolejowych. Zaprezentowano réwniez gldwne inwestycje kolejowe istotne dla
przewozow wegla. Dotycza one budowy, modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych, bu-
dowy mostow i wiaduktow kolejowych, a takze modernizacji infrastruktury kolejowe;j.

W przypadku importu morskiego skupiono si¢ na inwestycjach prowadzonych w czterech
portach morskich: Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu. Prace wiaza si¢ z pogtebianiem
torow wodnych, budowa odpowiedniej infrastruktury drogowej, kolejowej, magazynowej
i transportowej. Zwrocono uwage na budowg Terminalu Suchych Ladunkéw Masowych
w Porcie Gdansk. Docelowe zdolno$ci przetadunkowe tego terminalu maja wynie$¢ sze§¢ min
ton w relacji importowej. Wedhug szacunkow taczne zdolno$ci przetadunkowe wegla w relacji
importowej wynosza okoto trzynastu-czternastu milionow ton/rok.

SEOWA KLUCZOWE: import wegla, logistyka, kolejowe terminale przetadunkowe, porty morskie

* Dr inz. — Instytut Gospodarki Surowcami Mineralnymi PAN, Krakow; e-mail:
kszlugaj@min-pan.krakow.pl
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Wprowadzenie

Od kilku juz lat statym elementem na polskim rynku wegla kamiennego jest surowiec
pochodzacy z importu. Jeszcze w roku 2006 import wegla kamiennego stanowit 5% kra-
jowej produkcji wynoszac ponad 5 mln ton, a w 2011 r. —az 20% i osiagnat poziom 15 min
ton (rys. la). Do Polski sprowadzany jest przede wszystkim wegiel energetyczny (z prze-
cigtnym udziatem 74% w latach 2006—2012) o Sredniej warto$ci opatlowej wynoszacej okoto
24 MJ/kg (tj. ok. 5800 kcal/kg) (rys. 1b). Na uwage zastuguje rok 2008, kiedy Polska po raz
pierwszy stata si¢ importerem netto, a import przekroczyt 10 min ton. Gtéwnie przyczynity
si¢ do tego klopoty z podaza wegla krajowego, zalamanie si¢ §wiatowej gospodarki oraz
ostabienie dolara amerykanskiego wzgledem innych walut narodowych. We wspomnianym
roku 2008 §wiat zaczat odczuwaé skutki kryzysu gospodarczego, ktory rowniez nie ominat
czotowych producentoéw i eksporterow wegla (Lorenz 2009a, b; Lorenz, Grudzinski 2009;
Lorenz 2011; Grudzinski 2011, 2012).
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Rys. 1. Eksport i import wegla kamiennego (a) i energetycznego (b) do Polski, lata 2006-2012
Zrédto: Krajowy bilans....(2006-2013)

Fig. 1. Export and import of hard coal (a) and steam coal (b) to Poland, 2006-2012

Wydawatoby sig, ze w roku 2012 zmniejszone zapotrzebowanie na wegiel spowodowane
spowolnieniem gospodarczym obnizy naptyw wegla z importu. Tym bardziej, ze zard6wno na
zwalach przykopalnianych, jak i w energetyce zawodowej zostaly nagromadzone duze
zapasy wegla krajowego. Na koniec przytaczanego roku stan zapasow wegla kamiennego
w kopalniach wynosit az 8,1 mln ton (Ministerstwo Gospodarki — Informacja o funk-
cjonowaniu... 2012), a identyczny poziom zwatdéw posiadaly (tacznie) elektrownie oraz
elektrocieptownie zawodowe i niezalezne (Informacja statystyczna o energii... 2008-2013).
Pomimo tych wymienionych czynnikow do Polski sprowadzono 9,6 min ton wegla ka-
miennego, z czego 79% stanowil wegiel energetyczny (Krajowy bilans... 2006-2013).

W zwiazku ze stata obecnoscia wegla z importu —nawet w $wietle nadpodazy rodzimego
surowca — w niniejszym artykule przedstawiono uwarunkowania logistyczne sprowadzania
wegla do Polski.
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1. Import kolejowy

Wegiel przywozony jest do Polski zaréwno koleja, jak i transportem morskim (rys. 2a)
przede wszystkim z Rosji (60%), Czech (19%) oraz USA (5%) (rys. 2b).
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Rys. 2. Gtéwne drogi importu (a) oraz gtowni eksporterzy (b) wegla kamiennego do Polski, lata 2006-2012
Zrodlo: opracowanie wiasne na podst.: Eurostat..., Stala-Szlugaj (2012), Import i przywoz...(2012)

Fig. 2. The main import routes (a) and major exporters (b) of hard coal to Poland, 2006-2012

Relatywnie bliskie sasiedztwo gldwnych eksporteréw wegla powoduje, ze w imporcie
dominuje transport kolejowy (z przecigtnym udziatem 72% w latach 2006-2012). Gtowny
strumien realizowany jest przez graniczace z Biatorusia przejscia w Kuznicy i Terespolu
wraz z terminalem w Mataszewiczach oraz z Rosja — Braniewo. Przez przejscia graniczace
z Bialorusia przywozona jest ponad potowa importowanego wegla. Spowodowane jest to
nizszymi stawkami tranzytowymi oferowanymi przez koleje biatoruskie, przez co tranzyt
wegla przez Ukraing nie cieszy si¢ popularno$cia (Stala-Szlugaj, Klim 2012). Przyktadowa
strukture geograficzna kolejowych dostaw wegla wedtug przejs¢ granicznych (dane za rok
2012) zaprezentowano na rysunku 3.
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Rys. 3. Geograficzna struktura kolejowych dostaw wegla wedtug przej$¢ granicznych, rok 2012
Zrodto: opracowanie whasne na podst.: Import i przywoz...(2012)

Fig. 3. Geographic structure of coal supply by rail border crossings, 2012
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1.1. Mozliwosci przetadunkowe terminali kolejowych

Jednym z elementéw wptywajacych na logistyke importu wegla do Polski sa zdolnosci
przetadunkowe. W zwiazku z konieczno$cia przetadowywania wegla z wagonow szero-
kotorowych (1520 mm) na normalnotorowe (1435 mm) wokot przej$é kolejowych grani-
czacych z krajami WNP powstaje szereg terminali przetadunkowych. Poza obstuga celna oraz
przetadunkiem (wagon/wagon, wagon/plac, wagon/samochdd) $wiadczone sa na nich rowniez
ustugi sktadowania, magazynowania, sortowania i mieszania, a takze sprzedazy wegla.

Rysunkiem 4 zilustrowano dobowe zdolnosci przetadunkowe wegla gtdéwnych terminali
zlokalizowanych wokdt wiodacych przejs¢ kolejowych na granicach z krajami WNP. Naj-
wigkszym potencjatem dysponuja terminale zlokalizowane wokoét przejécia kolejowego
w Terespolu. Lacznie w ciagu doby moga przetadowac nawet 70 tysigcy ton wegla.
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Rys. 4. Dobowe zdolnosci przetadunkowe wegla na gtownych kolejowych terminalach przetadunkowych
Zrédto: opracowanie wiasne na podst. (www.agrostop.pl, www.bartergaz.pl, www.bialchem.pl,
www.cargosped.pl, www.cllososna.pl, www.clmalaszewicze.pl, www.cl-medyka.pl, www.ctl.pl,
www.krex.com.pl, www.logisticportbraniewo.pl, www.polfrostterminal.pl, www.rolimex.com.pl,

www.tradetrans.eu)

Fig. 4. Daily coal transshipment capacity at major railway handling terminals

Nalezy rowniez wspomnie¢ o potozonym w woj. §laskim Stawkowie, w ktorym znajduje
si¢ zakonczenie szerokotorowej linii LHS. Umozliwia ona bezpos$redni transport wegla
w glab kraju (bez koniecznosci przetadunku z wagonoéw szerokotorowych na normalnotoro-
we na kolejowym przej$ciu granicznym). Zlokalizowane w poblizu Stawkowa terminale
(np. Euroterminal Stawkow (www.euroterminal.pl), Terminale Przetadunkowe Stawkow-
-Medyka (www.tpsm.pl)) réwniez $wiadcza ustugi przetadunku, sktadowania, sortowania
oraz obstugi celne;.

1.2. Odlegtosci transportowe w przewozach kolejowych

W celu okreslenia sredniej odlegtosci transportu wegla w relacji importowej postuzono
si¢ statystykami GUS (Transport...2007-2012). W latach 2006-2012 $rednio 1 tona wggla
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z importu przewozona byla na dystansie 188 km (rys. 5). W latach wzmozonego importu
tj. 2008-2011 sprowadzony wegiel srednio transportowano na odleglos¢ okoto 184 km
(rys. 5). Dla porownania na omawianym rysunku zaprezentowano réwniez $rednia od-
leglto$¢ przewozu wegla w relacji krajowej, ktora w analizowanym okresie czasu wynosita
przecigtnie okoto 160 km.
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Rys. 5. Kolejowe przewozy importowe i krajowe wegla — porownanie srednich odlegtosci transportu 1 tony
Zrodto: opracowanie wiasne na podst. (Transport — wyniki dziatalnogci...2007-2013)

Fig. 5. Import and domestic railway transportation of coal —
comparison of the average transport distance of 1 tonne

Obliczong $rednig odleglo$¢ przewozu wegla z lat 2006-2012 zaprezentowano row-
niez na mapie administracyjnej Polski (rys. 6). Dla kazdej miejscowosci reprezentujace;j
podregiony statystyczne — za pomoca internetowej wersji programu Kalkulacja 2013
(https://skrj.plk-sa.pl/kalkulacje/2013w3/) — okreslono kolejowe odlegtosci transportowe
zardwno do przejs¢ granicznych, jak rowniez do krajowego producenta (kopalni). Linia
ciagla zaznaczono umownie obszar, do ktorego w latach 20062012 siggaty $rednie kole-
jowe przewozy wegla w relacji importowej. Dodatkowo linia przerywana pokazano zasigg
$rednich przewozéw wegla w komunikacji krajowej z kopala zlokalizowanych na Slasku
orazw LZW.

1.4. Inwestycje

Transport wegla jest kolejnym waznym elementem logistyki jego importu. W zwiazku ze
znacznym udziatem transportu kolejowego w imporcie wegla (przecigtnie 72% w latach
2006-2012) przejscia graniczne, jak rowniez przewoznicy kolejowi prowadza szereg in-
westycji majacych na celu jego udogodnienie i przyspieszenie.

W wojewoddztwie warminsko-mazurskim najwazniejszym — z punktu widzenia importu
wegla — kolejowym przejSciem granicznym jest Braniewo. Dzigki przeprowadzonej moder-
nizacji (m.in. wyremontowaniu stacji kolejowej oraz przebudowie uktadu torowego) po-
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Rys. 6. Mapa zasiggu $rednich odlegtosci transportu 1 tony wegla w relacji importowej i krajowej
Zrédto: opracowanie whasne

Fig. 6. Range Map average transport distance of 1 tonne of coal in import and domestic relations

prawila si¢ jego przepustowo$¢. Projektowana dobowa przepustowos$é odprawianych po-
ciagdw towarowych ma zwigkszy¢ si¢ do poziomu szes$ciu par (Warminsko-Mazurski Urzad
Wojewodzki — www.bip.uw.olsztyn.pl).

Z kolei w wojewodztwie podlaskim istotna rol¢ w imporcie wegla odgrywa przede
wszystkim przejscie w Kuznicy. Jednakze w celu odciazenia tego przejs$cia prowadzona jest
modernizacja kolejowego przejscia w Siemiandowce. Dzigki tej modernizacji dobowa prze-
pustowos¢ Siemianowki zwigkszy si¢ do 6—8 pociagow towarowych (Izba Celna w Bialym-
stoku — www.bialystok.uc.gov.pl). Inwestycja finansowana jest zarowno ze srodkow bud-
zetu panstwa, jak réwniez Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspotpracy.

W celu zwigkszenia przepustowosci przejscia granicznego w Terespolu (woj. lubelskie)
w latach 2012-2014 prowadzona jest modernizacja mostu kolejowego na 212 kilometrze
linii kolejowej nr 2 Warszawa-Terespol. Natomiast w latach 2013-2014 przewidziana jest
modernizacja linii kolejowej nr 450: Kobylany — Wolka — Kobylany w stacji Mataszewicze.

W roku 2012 rozktadowa przepustowos¢ przejs$cia granicznego w Terespolu wynosita
trzydziesci pociagéw towarowych (Charakterystyka kolejowych... 2012). Z kolei przez przej-
scie w Kuznicy stale kursowato sze$¢ par pociagow, a przez Siemiandowke — cztery pary
(Kolejowe przejscia... 2012).
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Jak wspomniano wczesniej, jednym z najpopularniejszych srodkow transportu wykorzy-
stywanych w przewozach wegla jest transport kolejowy. Wedtug stanu na 31.12.2012 r.
w Polsce eksploatowano ponad 20 tys. km linii kolejowych normalnotorowych, z czego az
96% bylo w posiadaniu spotki PKP PLK (www.plk-inwestycje.pl). Jedynie 60% linii
kolejowych w Polsce bylo zelektryfikowanych. W poréwnaniu z rokiem 2006 ogdlna
dtugos¢ linii normalnotorowych zwigkszyta sig 0 216 km (wzrost o 1%), a linii zelektry-
fikowanych tylko o 0,4% czyli 0 49 km (Transport... 2007-2013).

W celu poprawy transportu kolejowego w Polsce w roku 2011 rozpoczgto realizacjg
»Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku
2015”. Program ten zaktada: budowe nowych, modernizacj¢ oraz rewitalizacj¢ ponad 3 tys.
km linii kolejowych zarzadzanych przez spotkg¢ PKP PLK (Wieloletni.... 2011). Dzigki
inwestycjom przeprowadzonym w latach 2011-2012 juz zmodernizowano ponad 1,0 tys. km
linii kolejowych (rys. 7) (Sprawozdanie... 2013).
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Rys. 7. Realizacja programow inwestycyjnych zwiazanych z budowa, modernizacja i rewitalizacja linii
kolejowych, lata 2011-2015
Zrédto: opracowanie wiasne na podst. (Wieloletni...2011, Sprawozdanie...2013)

Fig. 7. Realization of investment projects related to construction, rebuilding, and revitalization of railway lines

Zestawienie istotnych — z punktu widzenia kolejowych przewozéow wegla — inwestycji
kolejowych zaprezentowano w tabeli 1. Inwestycje te finansowane sa zarowno ze srodkow
unijnych, jak réwniez pochodzacych z budzetu panstwa. Dane do prezentowanego zesta-
wienia zaczerpnigto z opublikowanego przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gos-
podarki Morskiej w maju 2013 r. ,,Sprawozdania z wykonania w 2012 roku Wieloletniego
Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015~
(www.bip.transport.gov.pl).

Przeprowadzane inwestycje kolejowe z pewnoscia przyczynia si¢ do zwigkszenia pred-
kosci pociagéw towarowych. Srednia predko$é handlowa pociagu towarowego w Polsce
w latach 20102012 nie przekroczyta 26 km/h (Srednia predkosé...), dla pordwnania w kra-
jach Unii Europejskiej wynosita ponad 50 km/h. Natomiast w I potowie 2013 roku predkosé
ta spadia do poziomu 23 km/h.
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TABELA 1. Glowne inwestycje kolejowe istotne dla przewozow wegla

TABLE 1. The main railway investment essential to coal railway transport

Okres
Linia kolejowa Odcinek realizacji
[lata]

MODERNIZACJA

Warszawa—Gdynia — obszar:

LCS Gdansk LCS, Gdynia 20112014
E65/C-E 65

LCS Itawa, LCS Malbork

LCS Dziatdowo 2010-2013
E20/CE 20 Siedlce—Terespol (etap IT) 20102014
E75. Rail Baltica: Warszawa-Bialystok — granica Warszawa Rembertow—Zielonka—Thuszcz 2011-2014
z Litwa (etap I)
E30/C-E30 (etap III) Krakoéw-Rzeszow 20092015
Nr 63 Dorohusk — Zawadowka Naftobaza (SZ) | Granica Panstwa Dorohusk—Woélka Okopska 2010-2012
Nr 450 Kobylany-Wolka-Kobylany w stacji Mataszewicze 2013-2014
Nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa 2010-2013
Nr 401 Szczecin—Swinoujscie 2010-2014
Nr 2 Warszawa—Terespol Modernizacja mostu na 212 km linii kolejowej 20122014
E 20 Siedlce—Terespol (etap I) 2004-2011

REWITALIZACJA

Bydgoszcz Gtowna—Tczew 2010-2015
Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew

Inowroctaw—Zdunska Wola—Chorzow Batory 2012-2015

PRACE PRZYGOTOWAWCZE DO MODERNIZACIJI

E65 — Poludnie Grodmsk] Maz..—Krak'ow/Katow1cefzebrzydow1ce/ 2011-2012

/Zwardon-granica panstwa (faza II)

INNE

Pro_]efkt poprawy dostgpu kolejowego do Portu 2012-2015
Gdansk Budowa mostu oraz dwutorowej linii kolejowej
— prace przygotowawcze 2008-2012
Modernizacja przejazdow kolejowych w celu podniesienia bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami publicznymi na terenie woj. lubelskiego w zakresie urzadzen zabezpieczenia 2010-2012
przejazdow
Udroznienie podstawowych ciagéw wywozowych w ruchu towarowym na terenie Slaska (etap I1I) 2007-2012
Wstepne Studium Wykonalnoéci dla zadania: Modernizacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego|2005-2011
Pomoc techniczna dla przygotowania projektu: Modernizacja linii kolejowej E75 na odc. Warszawa — 2005-2011
Biatystok — Suwatki —Trakiszki — granica panstwa (Rail Baltica) nr 2002/PL/16/P/PA/008
Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Katowickiego Wezta Kolejowego 2011-2012

Zrodto: opracowanie whasne na podst. (Sprawozdanie z wykonania... 2012)
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2. Import morski

Sprowadzanie wegla droga morska stanowi zaledwie 28% importu ogétem (lata 2006—
—2012). Morski import wegla realizowany jest przez cztery porty morskie: Swinoujscie,
Gdynig, Szczecin i Gdansk, z ktorych dwa pierwsze odgrywaja rolg glowna. Przebieg
zmiennosci tego importu w latach 2006-2012 przedstawia rysunek 8. Dane do rysunku za
lata 20062011 zaczerpnigto ze statystyk GUS (Rocznik... 2007-2013). Ze wzgledu na fakt,
ze w trakcie powstawania artykutu nie byly jeszcze dostgpne publikacje GUS dotyczace
przetadunkow w roku 2012, uzupetiono je danymi pochodzacymi z publikacji ARP (Import...
2013). Nalezy jednak nadmienié, ze statystyki GUS nie rozgraniczaja przeladunkow wegla
i koksu ujmujac je tacznie, a dane ARP (Import... 2013) dotycza wytacznie importu wegla
kamiennego (bez koksu).

OSzczecin
Bl Gdansk

OGdynia

Porty - import wegla i koksu
[min ton]

M Swinoujscie

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012*

* dotyczy tylko importu wegla kamiennego

Rys. 8. Morski import wegla wedtug portow, lata 20062012
Zrodto: opracowanie whasne na podst. (Rocznik statystyczny... 2007-2013, ARP — Import... 2013)

Fig. 8. Coal sea import by ports, 2006-2012

2.1. Mozliwosci przetadunkowe terminali w portach morskich

Potencjat importowy polskich portéw morskich zaprezentowano w tabeli 2. Po oddaniu
budowanego gdanskiego Terminala Suchych Ladunkow Masowych taczny potencjat por-
tow morskich moze wzrosna¢ do poziomu okoto 13—14 min ton.

Na uwagg zastuguja rowniez mozliwosci importowe istniejace w porcie Elblag. Od roku
2009 — dzigki przywrdceniu zeglugi pomigdzy Rosja (Kaliningradem) a Polska — do Elblaga
wegiel moze by¢ przywozony barkami.
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TABELA 2. Potencjat przetadunkowy portéw morskich w imporcie wegla

TABLE 2. Potential transshipment ports in the import of coal

Zdolnos¢ przetadunkowa [mln ton]
Port Nazwa
import eksport
Terminal weglowy (Port Zewngtrzny) - 8
Gdansk Basen Gorniczy (Port Wewngtrzny) ok. 1,5 -
Budowany Terminal Suchych Ladunkow Masowych 6 6
Gdynia Nabrzeze Holenderskie ok. 1,5 ok. 1
Szczecin Terminal weglowy ok. 1 ok.2
Swinoujécie | Nabrzeze Gérnikow ok. 4 ok. 4
Lacznie ok. 13-14 ok. 23
Elblag (obstuga 2 barek jednoczesnie) 800 tys. (eksport i import)

Zrédlo: opracowanie whasne na podst. (www.portgdansk.pl, www.mtmg.gdynia.pl, www.port.elblag.pl,
www.port.szczecin.pl, www.polnocny.portgdansk.pl)

2.2. Inwestycje w portach morskich

Ze wzgledu na rosnacy udzial importu wegla droga morska w portach podjgto szereg
inwestycji majacych na celu zwigkszenie ich mozliwosci przetadunkowych. Przedsigwzig-
cia te wiaza si¢ nie tylko z poglebianiem toru wodnego, ale rowniez z budowa odpowiednie;j
infrastruktury pozwalajacej roztadowywac i transportowac¢ wegiel na place sktadowe czy tez
na wagony kolejowe (pirsy, tasmociagi, zatadownie wagonoéw kolejowych itp.). Szcze-
gélowe zestawienie prac prowadzonych w poszczegdlnych portach morskich prezentuje
tabela 3.

Zamierzenia rozwojowe portu Gdansk nie tylko opierajq si¢ na gtdwnej inwestycji, czyli
budowie Terminala Suchych Ladunkéw Masowych. W porcie prowadzone sa rowniez prace
nad poszerzeniem wejscia do portu (docelowo ma ono wynies¢ 90 m) oraz przebudowie
Falochronu Zachodniego. Dzigki temu do Portu Wewngtrznego beda mogty zawijac statki
o dtugosci 250 m, szerokosci 36 m i zanurzeniu 10,6 m (www.portgdansk.pl). Do wzrostu
atrakcyjnosci portu z pewnoscia przyczyni si¢ budowa nowego mostu kolejowego na trasie
z Portu Zewngtrznego do gldwnej magistrali kolejowej, ktéra umozliwia potaczenie z potud-
niowa Polska.

W przypadku gdynskiego portu rozpoczgto prace zwiazane z zagospodarowaniem rejonu
Nabrzeza Bulgarskiego (www.port.gdynia.pl). Poza budowa nabrzeza inwestycja ta bedzie
rowniez polega¢ na budowie drég i placow manewrowych (lacznie z infrastruktura nad-
ziemna 1 podziemna) oraz makroniwelacji terenu. Rozpoczecie prac budowlanych przewi-
dziane jest na marzec 2015 r. W strategicznych planach rozwoju portu miesci si¢ rowniez
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TABELA 3. Gtowne inwestycje istotne dla morskiego importu wegla

TABLE 3. The main investments essential for sea coal import

Port Terminal Specyfikacja

2 place sktadowe (ok. 10 ha)

600 m pirs,

2 zurawie (wytadunek 4 tys. ton/godz.)
Gdansk Terminal Suchych Ladunkéw Masowych tasmociagi (4 tys. ton/godz.)
tadowarko-zwatowarka (4 tys. ton/godz.)

zatadunek 40-wagonowego sktadu

—ok. 1,5 godz.
Gdynia Nabrzeze Bulgarskie budowa: nabrzeza, drog i placow
manewrowych
Syezecin Terminal weglowy poglebienie toru wodnego do 12,5 m,

modernizacja infrastruktury kolejowe;j

poglebienie toru wodnego do 14,5 m,

Swinoujécie | Nabrzeze Gornikow S . .
modernizacja infrastruktury kolejowej

Zrodto: opracowanie wlasne na podst. (www.portgdansk.pl, www.port.gdynia.pl, www.port.szczecin.pl)

budowa i przebudowa infrastruktury drogowej i kolejowej wzdtuz IV Basenu Portowego
(wschodnia cz¢§¢ portu).

Zarzad Morskich Portéw Szczecin—-Swinoujscie prowadzi inwestycje zwiazane z prze-
budowa infrastruktury kolejowej w portach w Szczecinie i w Swinoujéciu. Bazuja one na
modernizacji infrastruktury kolejowej, polegajacej na dostosowaniu parametrow torow
kolejowych w portach do wymogdw taboru eksploatowanego na trasach migdzynarodowych
magistrali kolejowych E-59 oraz CE-59 (www.port.szczecin.pl). Kluczowa inwestycja dla
portu w Szczecinie i Swinoujéciu jest rowniez poglebienie toru wodnego do glebokosci
(odpowiednio): 12,5 m oraz 14,5 m.

Podsumowanie

Na polskim rynku wegla surowiec pochodzacy z importu stat si¢ juz stalym elementem.
Wydawalo sig, ze nadpodaz rodzimego surowca oraz ponad 8 mln ton weggla zgromadzonych
na zwalach przykopalnianych spowolnia naptyw wegla z importu. Jednakze dostgpne staty-
styki za rok 2012 pokazaly, ze import utrzymat si¢ na znaczacym poziomie.

Ze wzgledu na fakt, ze do Polski wegiel sprowadzany jest przede wszystkim koleja oraz
w mniejszym stopniu droga morska, w niniejszym artykule przeprowadzono analizg krajo-
wych mozliwos$ci tego importu.
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W przypadku importu kolejowego, jednym z istotnych elementdw logistyki jest przepus-
towos¢ kolejowych przejs¢ granicznych. Na wielu przej$ciach granicznych prowadzonych
jest szereg programow modernizacyjnych finansowanych migdzy innymi ze srodkéw budze-
towych czy tez Unii Europejskiej. Przykladem moze by¢ modernizacja przejscia w Bra-
niewie, w efekcie ktorej przepustowos¢ przej$cia zwigkszy si¢ do szeSciu par pociagdw
towarowych na dobg. Kolejnym jest przebudowa przejscia w Siemianowce. Dzigki niej
odciazony zostanie ruch towarowy w Kuznicy, a docelowo w ciagu doby ma by¢ odpra-
wianych do o$miu par pociagow.

Kluczowym elementem logistyki importu wegla jest rowniez kondycja infrastruktury
kolejowej. Od roku 2011 realizowany jest wieloletni program inwestycji kolejowych. Ma on
na celu nie tylko modernizacjg oraz rewitalizacjg istniejacych linii kolejowych, ale rowniez
budowe nowych ich odcinkéw. Prowadzone sa rowniez programy dotyczace modernizacji
przejazdow kolejowych, jak rowniez likwidacji waskich gardet oraz modernizacji mostow
i wiaduktow kolejowych. Z pewnoscia przyczyni si¢ on do zwigkszenia $rednich hand-
lowych predkosci pociagdw towarowych, ktéora w latach 2010-2012 nie przekroczyta
26 km/h.

Zakres prowadzonych inwestycji w portach morskich obejmuje nie tylko poglebianie
toré6w wodnych, ale réwniez budowe odpowiedniej infrastruktury drogowej, kolejowej,
magazynowej i transportowe;j. Istotng inwestycja jest budowa w gdanskim porcie Terminala
Suchych Ladunkéw Masowych. Docelowe zdolnosci przeladunkowe tego terminalu maja
wynies¢ szes¢ mln ton/rok w relacji importowe;.

Jak zaprezentowano w artykule krajowi importerzy i przewoznicy kolejowi oraz porty
morskie podjgly starania majace na celu usprawnienie i przyspieszenie importu wegla.
Jednakze istotnymi elementami decydujacymi o jego obecnosci w Polsce beda dwa pod-
stawowe fundamenty rynku: podaz i popyt oraz wiazaca si¢ z nimi cena oferowanego su-
rowca.
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Katarzyna STALA-SZLUGAIJ
Imports of coal to Poland — logistical considerations

Abstract

For several years, imported coal has regularly entered the Polish coal market. In light of
the oversupply of domestic coal in Poland, the imported coal was still available in domestic market.
The situation has caused concern among Polish coal producers.

This paper presents logistical considerations for Polish coal imports. Imported coal to Poland is
mainly transported by rail (about three quarters), with the remainder coming by sea. In the case of
imports by rail, essential elements of the supply chain are the coal transshipment capacity at border
crossings (including railway handling terminals) and the condition of the railway lines. The article
goes on to describe the modernization processes of the main railway crossings, outlining the main
railway investments essential for the transportation of coal. These concern the construction, moder-
nization, and revitalization of the railway lines; the construction of bridges and railway viaducts;
as well as the modernization of other railway infrastructure.

In the case of imports by sea, the analysis focuses on investments held at four ports — Gdansk, Gdynia,
Szczecin, and Swinoujécie. Key operations concern the deepening of the waterways and the construction
of the needed road, rail, storage, and transportation infrastructure. Attention was paid to the construction of
the Dry Bulk Terminal (Terminal Suchych tadunkéw Masowych) at the Port of Gdansk. The target
handling capacity of the terminal is expected to be six million tonnes in import relationships. According to
estimates of the total coal handling capacity, relative imports could amount to around 13—14 million tons.

KEY WORDS: coal imports, logistics, railway handling terminals, seaports
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