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Mozliwosci przeladunkowe portow polskich
w aspekcie zwi¢kszajacego si¢ importu wegla

Dr inz. Tadeusz Olkuski™)

Tres¢: W artykule przedstawiono stan obecny portow polskich, ich infrastrukture, terminale, urzadzenia portowe, sktadowiska i ogolne
parametry portu. Omoéwiono szczegblowo cztery najwigksze porty, tj. porty w Gdansku, w Gdyni, w Swinoujsciu i w Szczecinie.
Szczegodlng uwage zwrocono na terminale weglowe pod katem mozliwosci zwigkszenia importu wegla kamiennego do Polski
droga morska. Przedstawiono rowniez taryfy opflat, a takze wielko$¢ obrotow przetadunkowych w ostatnich latach.

Stowa kluczowe:

terminale weglowe, import wegla, mozliwosci przetadunkowe portow, porty polskie

1. Wprowadzenie

Od wielu lat w opinii publicznej kraj nasz postrzegany
jest jako potgga weglowa i jeden z gtownych eksporterow
wegla kamiennego. Sytuacja jednak w ostatnich latach ulega
gwaltownej zmianie. Kurczace si¢ zasoby wegla, likwidacja
wielu kopaln oraz brak inwestycji spowodowaty, ze Polska
z eksportera staje si¢ powoli importerem wegla. W ubiegtym
roku import po raz pierwszy w historii przewyzszyt swoja
wielkoscia eksport, co do niedawna wydawato si¢ nieprawdo-

*) Instytut Gospodarki Surowcami Mineralnymi i Energiag PAN, Krakow.
Artykut opiniowal mgr inz. Jerzy Malara.

podobne. Ten trend jednak nasila sig, co zle wrozy polskiemu
gornictwu 1 w dhuzszej perspektywie moze doprowadzi¢ do
upadku tej — jakze waznej dla naszej gospodarki — branzy.
W konsekwencji zacznie brakowa¢ w kraju wegla, co zmusi
konsumentow, zarowno indywidualnych, jak i tych instytu-
cjonalnych, do szukania innych zrodet zaopatrzenia, czyli do
importu wegla zza granicy. Taki wegiel juz jest sprowadzany,
glownie z Rosji. W niedtugim czasie po przebudowie polskich
portow i przystosowaniu ich do importu, a nie eksportu we-
gla, zakup wegla amerykanskiego, australijskiego, czy tez
pochodzacego z innych panstw zamorskich stanie si¢ faktem.
W dalszej czg$ci artykutu zostang zaprezentowane porty pol-
skie gldwnie pod katem mozliwo$ci importu wegla.
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2. Stan obecny portéw polskich

Polska ma 12 portow morskich. Cztery gtowne: Gdansk,
Gdynia, Swinoujscie i Szczecin oraz 8 matych portow, czyli
Dartowo, Elblag, Hel, Kotobrzeg, Leba, Police, Wtady-
stawowo oraz Ustka. Rozmieszczenie portdow na polskim
wybrzezu przedstawia rysunek 1.

Najwigksze znaczenie dla gospodarki narodowej, a zwta-
szcza dla przemyshu, maja oczywiscie duze porty, glownie
w Gdansku i w Gdyni, mogace przetadowywac towary maso-
we, takie jak wegiel, ruda czy tez inne surowce mineralne.

Na rysunku 2 przedstawiono widok portu w Gdansku
(www.portgdansk.pl). Parametry portu sa nastgpujace:

Szerokos¢ geograficzna — 54°25°N
Dhugos¢ geograficzna — 18°39°E
Powierzchnia terenow — 653 ha
Powierzchnia akwendow — 412,56 ha
Catkowita dtugos¢ nabrzezy — 21,2 km
Powierzchnia magazynowa — 106 300 m?
Powierzchnia sktadowa — 548 000 m?
Maksymalne zanurzenie:

Port Wewngtrzny — 10,2 m
Port P6inocny — 15,0m
Zdolnos$¢ przetadunkowa:

Port wewnetrzny — 11,5mlmt
Port Pétnocny — 48,5mint

Port Gdansk ma nastgpujace terminale i nabrzeza:
— Nabrzeze Oliwskie,
— Nabrzeze Zbozowe,
— Nabrzeze Wislane,
— Nabrzeze Szczecinskie — kontenery,
— Nabrzeze Bytomskie,
— Nabrzeze Przemystowe,
— Nabrzeze Chemikow,
— Basen Gorniczy,
— Nabrzeze Obroncow Poczty Polskiej,
— Terminal Promowy Westerplatte,
— Terminal Weglowy,
— Terminal Przetadunku Gazu ptynnego (LPG),
— Terminal Kontenerowy DCT Gdansk,
oraz
— Baze Paliw Ptynnych,
— Baze¢ Promowa PZB,
—  Wolny Obszar Celny.

Z punktu widzenia eksportu i importu wegla najwazniejszy
jest oczywiscie terminal weglowy (rys. 3). Operatorem tego
terminalu jest Port Pétnocny Sp. z 0.0. PPS.

Parametry terminalu:

Dhugosc¢ statku - do 280 m,
Dhugos¢ pirsu - 765 m,
Maksymalne zanurzenie — 15 m,

Place sktadowe - 17 355 m?,
Pie¢ zasobni - 73 085 m?,
Wydajnos¢ dobowa - 50 000 t/dobg.

Terminal weglowy jest calkowicie zmechanizowany
i posiada place sktadowe o pojemnosci do 600 tys. ton.
Przetadunek wegla w eksporcie moze odbywaé si¢ bezpo-
$rednio z wagonow na statek lub posrednio z wykorzystaniem
placow sktadowych. Terminal wyposazony jest w zwato-
warko-tadowarki, zasobnie wgglowe, system tasmociagow,
a takze wywrotnice wgglowe z tunelami do rozmrazania, co
umozliwia pracg przez caly rok. Z wggla o sortymencie do
80 mm moga by¢ automatycznie pobierane probki podczas
zaladunku.

Rys. 1. Rozmieszczenie portéw polskich
Zrédlo: www.portgdansk.pl

Rys. 2. Port Gdansk — widok ogélny
Zrédlo: www.portgdansk.pl

Rys. 3. Terminal weglowy
Zrédio: www.portgdansk.pl

Drugim co do wielkosci portem w Polsce jest Port Gdynia.
Na rysunku 4 przedstawiono widok ,,z lotu ptaka” tegoz
portu.

Port Gdynia ma bardzo korzystne potozenie ze wzgledu na
bliskos¢ Pétwyspu helskiego stanowiacego naturalng ostong
od strony morza. Oprécz tego ma falochron o dlugosci 2,5
km, wejscie do portu o szerokosci 150 metrow i glgbokosci
14 metrow. Port Gdynia jest portem niezamarzajacym, co
stanowi jego duza zalet¢ (www.portgdynia.pl).
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Rys. 4. Port Gdynia
Zrédlo: http://www.get.pl/plk/assets/images/port_gdynia.jpg

Parametry portu Gdynia sa nastgpujace:
Wspotrzedne — 54°32°N, 18°34’E,
Dtugos¢ nabrzezy — 17700 m,
Powierzchnia portu — 755,4 ha,
w tym powierzchnia ladowa — 4926 ha.

Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0. posiada
nastgpujace Nabrzeza i Terminale Przetadunkowe (MTNG

... 2009):
Nabrzeze Holenderskie:
dtugosé — 500 m,
maksymalna dtugos¢ statku — 300 m,
zanurzenie — 12,70 m (po modernizacji
13,00 m),

wyposazenie: 6 zurawi chwytakowo-hakowych o udzwigu
10+16 ton, stacjonarny przeno$nik pneumatyczno-mecha-
niczny do przetadunku tlenku glinu,
powierzchnia sktadowa: place sktadowe o powierzchni
14 223 m?, magazyn czterokomorowy o lacznej kubaturze
20000 m*.

Nabrzeze Slaskie:

dtugosé — 353 m,
maksymalna dtugos¢ statku - 250 m,
zanurzenie - 8,60m,

wyposazenie: 4 zurawie chwytakowo-hakowe o udzwigu
8+10t,
powierzchnia sktadowa: place sktadowe o powierzchni
21209 m?.

Stanowisko Przetadunku Paliw Ptynnych:

maksymalna dlugos¢ statku  — 210 m

minimalna dtugo$¢ statku — 100 m,

maksymalne zanurzenie - 10,80 m.
Nabrzeze Szwedzkie:

dhugose - 444 m,

maksymalna dtugos¢ statku  — 300 m,

zanurzenie — 10,60 m,

wyposazenie: 7 zurawi chwytakowo-hakowych o udzwigu
8+25t, urzadzenie do przetadunku zboza z elektroniczna waga
zbiornikowa, 2 elektroniczne wagi samochodowe, umozliwia-
jace wazenie pojazdow drogowych o wadze do 60 t,
powierzchnia sktadowa: plac sktadowy o powierzchni 8 197 m?,
2 magazyny ptaskie o facznej powierzchni 12 225 m?,

Pirs Potudniowy Nabrzeza Dunskiego:

dtugosé — 170 m,
maksymalna dtugos$¢ statku — 150 m,
zanurzenie - 9,50m,
przeznaczenie — przetadunek ptynnych tadun-

kéw masowych,
14964 m? do obstugi suchych
tadunkow masowych.

powierzchnia sktadowa

Oprocz duzych portow w Gdansku i w Gdyni, przysto-
sowanych do przetadunku towaréw masowych, w Polsce
funkcjonuja jeszcze dwa porty, w Szczecinie i w Swinoujsciu.
Przetadunkiem towarow masowych w Swinoujéciu zajmuje
si¢ firma Port Handlowy Swinoujscie Sp. z 0.0., a w Szczecinie
firma Bulk Cargo — Port Szczecin Sp. z 0.0. Do medawna firmy
te zajmowaly sig¢ glownie eksportem polskiego wegla za gra-
nicg. Od kilku lat sytuacja jednak ulegta — z punktu widzenia
tych firm — znacznemu pogorszeniu. Wraz ze zmniejszaniem
SIQ krajowego Wydobyma wegla, wzrostem kosztow produk-
cji oraz zwigkszajacym si¢ importem, eksport z roku na rok
maleje. Oprocz wymienionych czynnikoéw, na spadek obro-
tow w portach ma rowniez wpltyw sposob transportu wegla.
Tradycyjny transport morski zastgpowany jest, tam gdzie to
mozliwe i optacalne, transportem ladowym. Na szczgscie dla
wiascicieli firm przetadunkowych, eksport wegla zastgpowany
jest importem. Pozwala to na dalsze funkcjonowanie portow
przetadunkowych.

W Porcie Handlowym Swinoujécie zaplanowano w 2009 r.
przetadowanie 1,3 mln t wegla eksportowanego i okoto 1 min t
wegla importowanego. Na 2010 r. zaplanowano dwa razy
wigksze ilo$ci importowanego wegla niz eksportowanego.
Import nie dotyczy tylko polskich odbiorcéw lecz réwniez
kontrahentéw z Niemiec, Czech i Stowacji. Zdarza sig, ze na
sasiednich nabrzezach nastgpuje jednoczesnie import i eksport
wegla. Nie jest to oczywiscie taki sam wegiel. Przedmiotem
importu jest wegiel koksowy, natomiast eksportowany jest
wegiel energetyczny.

Nabrzeze Gornikow w porcie w Swinoujsciu ma dhugo$é
330 metréw i przystosowane jest do obstugi statkow o dtu-
gosci 270 metréw i maksymalnym zanurzeniu 13,20 metra.
Wykorzystywane jest do przetadunku wegla, kruszyw, drobni-
cy 1 innych towarow zaréwno w eksporcie jak i w imporcie.

~ Terminal wyposazony jest w (PHS Port Handlowy
Swinoujscie):

— ciag przenos$nikow tasmowych o tacznej dtugosci okoto
7 km 1 wydajnosci 2000 t/h,

— dwa zurawie LIEBHERR LHM 500 DOR =
dajnosci 1 t/h,

— dwa zurawie bramowe stacjonarne o udzwigu 10 t i wy-
dajnosci 120 t/h,

— urzadzenia zatadowcze statkow o wydajnosei 25 tys. t/dobg,

— zatadownig wagonow o wydajnosci do 10 tys. t/dobe,

— place sktadowe o tacznej powierzchni 120 000 metrow
kwadratowych, na ktérych mozna ztozy¢ jednorazowo
do 700 tys. t wqgla Place wyposazone sa w zwatowarko-
tadowarki, pracujqce z wydajno$cia do 1 tys. t/h kazda,

— rozmrazarni¢ wagonow,

— dwie wywrotnice wagonow do obstugi barek o maksymal-
nym zanurzeniu 4,50 m.

Obecnie przez porty w Szczecinie i Sw1noujsc1u mozna
sprowadza¢ rocznie okoto 10 mIn t wegla, w tym 8 min t przez

140 t, o wy-
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port Swinoujécie. Jest to wzrost 0 60 % w stosunku do roku
2008. Dla poréwnania, Port Pélnocny w Gdansku moze prze-
tadowac¢ do 30 mln t wegla, lecz jak do tej pory nastawiony
jestna eksport [2]. Sytuacja jednak si¢ zmienia, w pierwszym
potroczu 2009 r. import stanowit juz 50 % przetadunku.

W Szczecinie sytuacja jest nieco trudniejsza niz w Swi-
noujsciu. Od nabrzeza do sktadow weglowych jest dos¢ duza
odlegtosé. Poza tym sktady przygotowane sa do obstugi wegla
i sktadowanie na nich innych towardw jest obecnie niemozli-
we. Aby zwigkszy¢ ilo§¢ przeladowywanych towarow trzeba
by przygotowac nowe sktady oddalone od nabrzeza nie dalej
niz 100 metréw. Najwazniejsze jednak jest znalezienie kon-
trahentéw chcacych kupi¢ wegiel zza granicy. Mimo to port
w Szczecinie przetaduje w tym roku okoto 2 min t wegla,
w tym na eksport okoto potowe tej wielkosci.

3. Rozwdj infrastruktury portowej

Zardéwno port w Swinoujsciu, jak i w Szczecinie prowadza
obecnie szeroko zakrojone prace inwestycyjne majace na celu
rozbudowe mozliwosci przetadunkowych oraz poszerzenie
oferty. Na nabrzezu Portowcow budowany jest obecnie
terminal zbozowy. Na nabrzezu Gornikéw planowany jest
zakup nowych urzadzen o wydajnosci przetadunkowej okoto
35 tys. t/dobg. Zreszta to nabrzeze zostalo juz w ubiegtym
roku przebudowane, dzigki czemu mozna przyjmowac statki
o wigkszym zanurzeniu i wigkszej dtugosci. Rowniez na-
brzeze Hutnikow jest modernizowane. Rozbudowywany jest
system kolejowy i modernizowane sa przeno$niki tasmowe.
Przeno$niki te tacza nabrzeze Hutnikow z zapleczem sktado-
wym nabrzeza Gornikdw. Zaplanowano takze przedtuzenie
nabrzeza i rozbudowe terminalu kontenerowego. Rozwazana
jest takze modernizacja nabrzeza Chemikéw. Réwniez tam
konieczna bgdzie modernizacja przeno$nikow tasmowych.
Nabrzeze Chemikow ma stuzy¢ do obstugi transportu kruszyw.
Nalezy zaznaczy¢, ze koszt jednego dzwigu to okoto 10 min
zt. Port w Swinoujéciu moze obstugiwaé statki o wypornosci
70 tys. t.

Prace w Swinoujsciu finansowane sa przez:

— Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

(wlasciciel terenow i obiektow),

— Port Handlowy Sp. z 0.0.,

— Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego Holding Zabrze,
— Odratrans, )

— firmy zainteresowane przetadunkami w Swinouj$ciu.

W porcie w Szczecinie firma Bulk Cargo — Port Szczecin
Sp. z 0.0. przygotowuje si¢ rowniez do zwigkszenia mozli-
wosci przetadunkowych portu. Plany przewiduja nie tylko
zwigkszenie mozliwosci importu wegla, lecz takze innych
towarow masowych. Obecnie udziat wegla w catkowitym
obrocie portu wynosi okolo 20 %. Na inwestycje potrzeba
kilku milionoéw ztotych rocznie, ktére jednak trudno pozyskac.
Na razie zakupiono nowa wywrotnicg wagonowa.

4. Taryfy oplat

Kazdy port posiada swoja taryfg optat za Swiadczone ustu-
gi. Port Handlowy Swinoujscie Sp. z 0.0. prowadzi rozliczenia
z kontrahentami opierajac si¢ na taryfie PHS zatwierdzonej
Uchwata nr 588 z dnia 22.01.2009 przez Zarzad Spotki
i obowiazujacej od 1.02.2009 r. [10]. Stawki optat ustalane
sa w EUR 1 przeliczane na inne waluty na podstawie tabeli
kursow Narodowego Banku Polskiego.

Zlecenie na obstuge statku powinno zawierac [10]:

— nazweg statku, jego flage i kod wywolawczy,

— rodzaj statku i jego parametry,

— pojemnos$¢ brutto statku (GT),

— nazwe portu, z ktorego statek przyptynat i nazwe portu do
ktérego wptywa,

— ilos¢ i rodzaj fadunku do wytadowania i/lub zatadowania
W porcie,

— nazwg i adres armatora lub czarterujacego oraz agenta ze
wskazaniem ptlatnika na zlecone ustugi.
Zlecenie na obstuge tadunku powinno zawieraé [10]:

— nazwg, liczbe sztuk, cigzar brutto, pojemno$é w m?* oraz
wspdtczynnik sztauerski t/m? i specjalne wymogi towaru,

— rodzaj i cechy opakowania lub towaru,

— specyfikacjg sztuk cigzkich i przestrzennych, z podaniem
wymiarow,

— przy towarach niebezpiecznych — szczegbdlne wlasciwosci
towaru oraz klase niebezpieczenstwa wedtug klasyfikacji
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Uslugl portowe obejmujq [10]:
Ustugi cumownicze:
Podstawa naliczania optat jest pojemno$¢ statku brutto
(GT).
Optlata za zacumowanie lub odcumowanie statku wynosi
EUR 0,04/GT
— Ushugi dozorowe:
Podstawa naliczania optat jest dtugo$¢ linii cumowniczej
statku 1 czas dozoru.
Stawki optat dozorowych wynosza:
50150 mb linii cumowniczej — EUR 0,10/godz./mb,
150+200 mb linii cumowniczej — EUR 0,20/godz./mb,
200+250 mb linii cumowniczej — EUR 0,25/godz./mb,
powyzej 250 mb linii cumowniczej— EUR 0,30/godz./mb.
— Wynajem sprzetu wraz z operatorem,
Za kazde pot godziny pracy zurawi oraz suwnic nabrze-
zowych:

oudzwigu do 10 t — EUR 61,00,
oudzwigu 10+16't — EUR 81,00,
o udzwigu 25+40 t — EUR 121,00,
o udzwigu do 140 t — EUR 300,00.

Za kazda rozpoczeta godzing pracy sprzetu:
ciagnik drogowy — EUR 25,00/godz.
ciagnik siodtowy — EUR 40,00/godz.
tadowarka kotowa — EUR 32,00+77,00/godz.
spycharka gasienicowa — EUR 143,00/godz.
uktadarka spalinowa — EUR 21,00+59,00/godz.
wozek widtowy — EUR 20,00/godz.
spycharka gasienicowa — EUR 143,00/godz.
zuraw samojezdny — EUR 30,00+86,00/godz.
lokomotywa — EUR 75,00/godz.

— Materiaty i robocizna:
stawka za praceg robotnika portowego — EUR 15,00/1 rbg,
stawka za wyczekiwanie grup roboczych — EUR 12,00/1
rbg.

— Ushugi przetadunkowe i sktadowe:
40+60 % kosztoéw stanowi koszt przetadunku na odcinku:
srodek transportu ladowego lub rzecznego—burta statku
lub odwrotnie; pozostate koszty to koszt przetadunku na
odcinku: burta statku—wnetrze statku, lub odwrotnie.
Optaty za przetadunki i sktadowanie obejmuja [10]:

— Stawki optat taryfowych,

— Towary masowe luzem,

— Drobnica,

— Dodatki,

— Klasa trymownicza,

— Pomieszczenia trudnodostgpne,

— Niehandlowy stan towaru,

— Towary niebezpieczne.
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Optlaty za towary masowe luzem, naliczane sa za przeta-
dunki i sktadowanie w zaleznosci od cigzaru tadunku podane-
go w zleceniu w tonach, zaokraglonego wzwyz do 100 kg.

Optaty dodatkowe to [10]:
czyszczenie wagonu — EUR 15,00/wag
wazenie lub tarowanie wagonow — EUR 9,00/wag
przyjmowanie i zdawanie wagonow pod wzgledem technicznym

— EUR 2,50/wag
rozmrazanie wagonow (za kazde rozpoczete 4 godziny)

— EUR 2,00/t
biatkowanie wegla na wagonach — EUR 7,00/wag
zlecona trymerka w tadowni (wegiel w eksporcie)

— EURO0,21/t

Pobiera sig¢ rowniez oplaty za:
odbidr odpaddw ze statku,
korzystanie z portowej infrastruktury kolejowej,
ushugi $wiadczone przez Portowa Stuzbeg Ratownicza,
dostawe wody.

Minimalna wysoko$¢ optaty wynosi 50 PLN.

Taryfa optat portowych Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia S.A. ustanowiona zostata Uchwata Zarzadu spotki
nr 168/11/2004 z dnia 18.08.2004. Zmiany dokonane zostaty
Uchwatami Zarzadu nr 082/I11/2005 oraz nr 036/I111/2007.
Taryfa obowiazuje od dnia 1 stycznia 2006 roku (Taryfa ...
Portu Gdynia S.A.). Wedlug tej taryfy ustalono nast¢pujace
oplaty tonazowe dla statkow zeglugi morskiej (tabl. 1).

Pojemnos¢ brutto (GT) zestawu pchanego lub holowane-
go stanowi suma pojemnosci brutto holownika lub pchacza
i jednostki holowanej lub pchane;j.

Optata tonazowa jest to optata pobierana za wejscie statku
do portu i wyjscie statku z portu, przejécie statku tranzytem
przez obszar portu oraz za zapewnienie w granicach odrgb-
nie okre$lonych limitoéw odbioru odpadow ze statku w celu
przekazania ich do unieszkodliwienia.

Oproécz tego do optat portowych zalicza si¢ rowniez optate
przystaniowa pobierana za korzystanie przez statek z nabrzeza

oraz optat¢ pasazerska pobierana za zej$cie na lad lub wejscie
pasazera na statek.

5. Obroty przeladunkowe w polskich portach

Caltkowite obroty przetadunkowe w polskich portach
w latach 2007+2009 przedstawiono w tablicy 2, natomiast
w tablicy 3 przedstawiono strukturg fadunkowa oraz dynamike
zmian obrotow polskich portow morskich w pierwszym pot-
roczu 2009 r. w stosunku do analogicznego okresu 2008 r.

Jak wida¢ z tablicy, w Gdansku zanotowano zwigkszenie
obrotow weglem i koksem o 190,3 %, to jest o 761,1 tys. t,
w Gdyni o 168,3 %, to jest 0 630,5 tys. t, natomiast
w porcie Szczecin-Swinoujscie zanotowano spadek obrotow
0 21,6 %, tzn. 430,3 tys. t. Niemniej jednak catkowity obrot
weglem i kosem we wszystkich polskich portach wzrést
0 34,7 %. W przyszlosci przetadunek mogltby by¢ wigkszy,
lecz nalezy w tym celu przebudowaé porty i przestawié je
z eksportu wegla na import. Port Pétnocny w Gdansku poktada
duze nadzieje w nowym operatorze portowym See-Invest,
ktory nabyt pakiet wigkszo$ciowy w Przedsigbiorstwie
Przetadunkowo-Sktadowym Port Péinocny. Ta belgijska
firma dziala w 23 portach, zatrudnia ponad 5 tys. os6b
iobstuguje 120 mln t tadunkow. Plany przewiduja utworzenie
w tym porcie Battyckiego Centrum Dystrybucji Wegla, ktore
bedzie kosztowato ponad 70 mln Euro [6, 9]. Zarzad Portu
Gdansk podjat decyzj¢ o przeksztalceniu tego obszaru w gle-
bokowodny terminal tadunkéw masowych suchych. Dzigki
mozliwosci cumowania statkow typu ,,Baltimax” o zanurze-
niu do 15 m port moze oferowaé ustugi o wysokiej jakosci
i wysokiej optacalnosci [10]. Zarzad jest rowniez gotowy do
wspotpracy przy ewentualnej budowie terminalu LNG, gdyby
Rzad podjat taka decyzj¢. Proponowana jest takze budowa na
terenie portu elektrowni.

Port Gdansk S.A. ma wtasna taryfg optat podobna do ta-

Tablica 1. Oplaty tonazowe dla statkow zeglugi morskiej

Lp. Typ i wielkos¢ statku Wysokos¢ optaty, EUR/1 GT
1 | Samochodowce 0,18
2 | Drobnicowce 0,49
3 | Chtodniowce 0,49
4 | Kontenerowce 0,22
5 | Statki typu ,,ro-r0” 0,26
6 | Masowce 0,52
7 | Statki pasazerskie 0,13
8 | Promy 0,13
9 | Zbiornikowce 0,59
10 | Holowniki, pchacze, zestawy pchane i zespoty holownicze 0,40
11 | Kutry i todzie rybackie o dtugosci do 35 m 0,00
12 | Pozostate statki zeglugi morskiej 0,49

Zrédlo: Taryfa ... Portu Gdynia S.A.

Tablica 2. Calkowite obroty przeladunkowe w polskich portach w latach 2007+2009, tys. t

Port Rok 2007 Rok 2008 1 potrocze 2009 r.
Gdansk 19 826 17 781 8925
Szczecin-Swinoujécie 18 652 19216 7292
Gdynia 17 025 15467 6178
RAZEM 55504 52 464 22395

Zrédlo: Polskie ... 2009
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Tablica 3. Struktura ladunkowa oraz dynamika zmian obrotéw polskich portéw morskich w pierwszym pétroczu 2009 r.

w stosunku do analogicznego okresu 2008 r., t

Ladunek Gdansk Gdynia Szczecin-Swinoujécie Razem
Wegiel i koks 1161 040 190,3 % 1005 200 168,3 % 1564 300 21,6 % 3730 540 34,7 %
Ruda 0 —-100,0 % 0 190 300 —65,4 % 190 300 —65,8 %
Inne masowe 1051 603 —22,6 % 856 500 —24,8 % 883 800 —31,9% 2791903 —26,4 %
Zboze 483 407 28,1 % 947 600 36,2 % 867 100 65,5 % 2298107 43,9 %
Drewno 0 0,0 % 7 800 —68,0 % 7500 —64,5 % 15300 —606,4 %
Drobnica 1607 117 2,0 % 3150 800 —38,1 % 3332 600 —-19,6 % 8090 517 —25,2%
Paliwa 4621 801 8,8 % 210200 —50,9 % 446 800 3,9 % 5278 801 -10,9 %
RAZEM 8924 968 1,6 % 6178 100 —20,3 % 7292 400 —18,6 % 22 395 468 -12,2%

Zrédlo: Polskie ... 2009

ryf w innych portach. Optaty pobierane sa zgodnie z Ustawa
zdnia 20.12.1996 1. o portach i przystaniach morskich (Dz.U.
nr 110 z dnia 18 lipca 2002, poz. 967 z pdzniejszymi zmia-
nami). Podstawa do ustalania wysokosci optat portowych
obliczanych za 1 GT jest aktualne migdzynarodowe §wia-
dectwo pomiarowe statku lub wazna karta bezpieczenstwa.
W przypadku braku mozliwosci okreslenia pojemnosci brutto
GT statku zeglugi morskiej optate pobiera si¢ od pojemnosci
brutto statku V, wynikajacej z iloczynu jego dtugosci cal-
kowitej L, szerokosci maksymalnej B i zanurzenia wedtug
letniej marki jednostki D, z zaokragleniem wzwyz do pelne-
go jednego m* wedtug wzoru okre$lajacego, iz 1 GT =1 m?
pojemnosci brutto V [11].

Podsumowanie

Zmniejszajaca si¢ z roku na rok produkcja wegla ka-
miennego spowodowana restrukturyzacja branzy, wysokimi
kosztami wydobycia, jak rdwniez pogarszajacymi si¢ wa-
runkami geologiczno-goérniczymi, doprowadzita do wzrostu
zainteresowania importem wegla. Importowanie przez Polskg
tego surowca do niedawna byto nie do pomyslenia. Polska,
jako kraj posiadajacy duze zasoby tego surowca, byta przede
wszystkim jego eksporterem, importujac jedynie niewielkie
ilosci wegla koksowego. W 2008 r. Polski import po raz
pierwszy w historii przekroczyt eksport. W tymze roku import
wyniost 10 100 tys. t, podczas gdy eksport spadt ponizej 10
mint(ARPS.A.). Réwniez w 2010 r. import utrzymuje si¢ na
podobnym poziomie. Dane ARP S.A. podaja wielko$¢ importu
za jedenascie miesigcy 2009 r na poziomie 9 200 tys. t.

Znaczacy udzial w imporcie wegla maja porty polskie.
Przez pierwsze dziesie¢ miesigcy 2009 r. przetadowano 3,6
min t wegla, podczas gdy w analogicznym okresie 2008 r.
byto to okoto 4,5 min t [13, 2]. Po przeprowadzanej obecnie
modernizacji portow i przestawieniu infrastruktury z ekspor-
towej na importowa, mozna spodziewac si¢ w najblizszych

latach jeszcze wigkszego naptywu obcego wegla do Polski.
Spowoduje to zatamanie branzy wydobywczej i wzrost bez-
robocia na terenie Slaska. Jesli chodzi o ceny to wszystko
bedzie zalezato od cen wegla rosyjskiego oraz od cen wegla
w portach Amsterdam-Rotterdam-Antwerpia. Od 2004 r.
import systematycznie wzrasta i nalezy spodziewac sig, ze ta
tendencja utrzyma sig, lub wrecez nasili, w kolejnych latach.
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