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Import wegla koleja zza wschodniej granicy
— uwarunkowania logistyczne

Dr inz. Katarzyna Stala-Szlugaj*)

Tres¢: W artykule przedstawiono informacje dotyczace uwarunkowan logistycznych zwiazanych z importem wegla zza wschodniej
granicy. Omowiono eksport z Rosji z uwzglednieniem wolumenu kolejowego importu wegla do Polski z Rosji, Ukrainy
i Kazachstanu w latach 2006+2009. Analizie poddano strukturg kolejowych dostaw wegla w 2009 r. wedlug przejs¢ granicznych
oraz wedhug eksporterow. Skupiono si¢ na oméwieniu tych przejs¢ kolejowych, ktore odegraty zasadnicza rolg w imporcie wegla
w analizowanym roku. Przedstawiono rowniez terminale przewozowe skupione wokot tych przej$¢ granicznych oraz omowiono

potencjat szerokotorowej linii kolejowej LHS.

Stowa kluczowe:
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1. Wprowadzenie

Swiatowy kryzys gospodarczy — zapoczatkowany jeszcze
w 2007 r. peknigciem banki spekulacyjnej na rynku nierucho-
mosci w USA (a w pozniejszym czasie w niemal wszystkich
gospodarkach europejskich) oraz wzmocniony upadkiem
banku inwestycyjnego Lehmann Brothers we wrzesniu 2008 r.
—spowodowatl w poczatkowej fazie ograniczenia w dostepie
do kredytow hipotecznych, ktére w konsekwencji obnizyty
popyt inwestycyjny i eksport netto skutkujac powstaniem
globalnej glgbokiej recesji, ktorej towarzyszyt wyrazny spadek
cen surowcow [2].

W 2008 r. migdzynarodowe rynki wegla dos§wiadczyty
najwigkszego wzrostu i najwigkszego spadku cen. Pierwsza

*) Instytut Gospodarki Surowcami Mineralnymi i Energia PAN, Krakow.
Artykut opiniowal mgr inz. Jerzy Malara.

potowg 2008 r. cechowat wzrost cen wegla, ktoremu sprzy-
jaty wysokie i rosnace ceny ropy i gazu, staba pozycja dolara
amerykanskiego (w stosunku do innych walut), wzmozone
zapotrzebowanie na surowce w Chinach, Indiach i Brazylii,
potegujace niedobdr wegla na rynkach $wiatowych oraz nie-
dobor floty do transportu wegla, skutkujacy wzrostem stawek
frachtowych. Natomiast druga polowa 2008 r. charaktery-
zowala si¢ dramatycznym spadkiem cen wegla zwiazanym
z ogélnym zatamaniem $wiatowej gospodarki. Poczatek
2009 r. nadal cechowat sig trendem spadkowym cen wegla, na
ktéry oddzialtywat spadek produkcji przemystowej w swiecie
oraz nizsze rynkowe ceny energii [1].

Swiatowy kryzys gospodarczy nie ominal rowniez
i Rosji. Rok 2008 wiazat si¢ z ograniczeniami dostaw wegla
rosyjskiego na rynki europejskie, spowodowanym gléwnie
problemami transportowymi (remonty linii kolejowych, opoz-
nienia w przetadunkach, brak wagondéw) oraz konieczno$cia
odbudowania zapaséw w krajowej energetyce. Pierwsze
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trzy kwartaty 2009 r. [9, 7] cechowaty si¢ spadkami dostaw
wegla zarowno na rynek wewngtrzny (spadek prawie o 15 %
w stosunku do trzech kwartatow 2008 r.), jak i do energetyki
(spadek o ponad 18 %). Jednakze pomimo zmniejszenia pro-
dukcji wegla (spadek prawie o 9 %), wzrastat eksport tego
surowca (wzrost prawie o 6 %).

W zwiazku ze wzrostem eksportu rosyjskiego wegla do
Polski — zwlaszcza zintensyfikowanym w latach 2008+2009
— w artykule podjeto probe usystematyzowania informacji,
dotyczacych uwarunkowan logistycznych, zwiazanych
z kolejowym importem tego surowca do Polski.

2. Wydobycie oraz eksport wegla z Rosji

Wplyw $wiatowego kryzysu gospodarczego wptynat row-
niez na gospodarke rosyjska. W 2008 r. odnotowano jeszcze
zwigkszenie wydobycia wggla kamiennego w stosunku do
2007 r. prawie o 2 % (tj. wzrost o 4 min t). Jednakze jego
spadek uwidocznia si¢ juz w 2009 r., w ktorym roczne wy-
dobycie wegla kamiennego — w pordwnaniu z rokiem 2008
—jest mniejsze prawie o 16 min t (spadek o 7 %). Sporzadzony
na podstawie oficjalnych statystyk rosyjskich [16] (rys. 1a)
ilustruje wydobycie wegla kamiennego z Rosji w latach
2007+2009 w ujgciu miesigeznym. Pomimo tego, ze ogolnie
w 2009 r. odnotowano relatywnie mniejsze wydobycie niz w
2008, to jednak w ujeciu miesigcznym wyraznie widoczna jest
tendencja wzrostowa, a w dwoch ostatnich miesiagcach 2009 r.
poziom wydobycia wegla kamiennego przewyzszyl nawet
miesigczne wydobycie w analogicznych miesiacach 2008 r.

Swiatowy kryzys gospodarczy wptynat rowniez na eksport
rosyjskiego wegla. W 2008 r. — wedtug oficjalnych statystyk
prowadzonych przez stuzby celne [15] — nastapit spadek eks-
portu tego surowca o prawie 1 % (tj. 0 0,6 mIn t w stosunku
do 2007 r.). W 2009 r. odnotowano wzrost eksportu wegla
prawie o 8% czyli o 7,7 mln ton (w stosunku do 2008 r.).
Jednakze zmianie ulegaja kierunki eksportu tego surowca.
Mianowicie wedtug [4] gtownymi odbiorcami rosyjskiego
wegla w 2008 1. byty kraje Unii Europejskiej (z 66 % udzia-
tem w eksporcie) oraz kraje azjatyckie (24 %). Wedtug [9]
w pierwszych trzech kwartatach 2008 r. udziat eksportu wegla
do ,.krajéw WNP i krajow battyckich™ stanowit 12 %, za$
w kwartatach I+111 2009 r. — spadt do poziomu 6 %. Natomiast
udziat eksportu do ,,pozostatych krajow” wzrdst z poziomu
88 % w pierwszych trzech kwartatach 2008 r., za§ w analo-
gicznym okresie 2009 r. — do 94 %.

Na rysunku 1b pokazano eksport rosyjskiego wegla
kamiennego w latach 2007+2009 w ujgciu miesigcznym we-
dlug statystyk stuzb celnych [15]. Sporzadzone zestawienie
pokazuje, ze w okresie od marca do maja oraz od wrzesnia do
grudnia 2009 r., eksport wegla z Rosji przewyzszyt poziom

a)

b)

eksportu uzyskany w analogicznych miesiacach lat 2007
12008.

3. Kolejowy import wegla zza wschodniej granicy

Wolumen eksportu oraz importu wegla kamiennego do
Polski w latach 2006+2009 wedlug danych Agencji Rynku
Energii SA (ARE) [12] zilustrowano rysunkiem 2. Rok 2008
byt pierwszym rokiem, w ktorym import wegla przewyzszyt
eksport. W 2008 r. statystyki ARE pokazaty, ze Polska zaim-
portowata 10 mln t wegla kamiennego, zas wyeksportowata
—niecale 8 min t. Jeszcze w pierwszym kwartale 2009 r. import
wegla (wynoszacy ponad 3 min t) przewyzszat eksport (prawie
o 1,5 min t), jednakze juz w kolejnych dwoch kwartatach
eksport byt wigkszy niz import tego surowca.

Rys. 2. Eksport oraz import wegla kamiennego do Polski w latach
2006+-2009 w ujeciu kwartalnym

Zrédto: dane [12]

Chcac przyjrze¢ si¢ wolumenowi kolejowego importu
wegla do Polski zza wschodniej granicy, na podstawie danych
publikowanych przez Eurostat [14] sporzadzono strukturg
kolejowych dostaw wegla z Rosji, Ukrainy i Kazachstanu
(rys. 3). Z przedstawionych statystyk wynika, ze kolejowe
dostawy wegla do Polski pochodza gtownie z Rosji. Na
przyktad w 2008 r. udzial kolejowych dostaw rosyjskiego
wegla stanowit 87 % importu, za§ w pierwszych jedenastu
miesigcach 2009 - 90 %.

W celu przesledzenia struktury eksporterow dostarczaja-
cych rosyjski surowiec na nasz krajowy rynek oraz geogra-

Rys. 1. Wydobycie a) i eksport b) wegla kamiennego z Rosji w latach 2007+2009

Zrédlo: wydobycie — dane [16], eksport — dane [15]
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Rys. 3. Struktura kolejowego importu wegla kamiennego do Polski z kierunkéw wschodnich, lata 20062009

Zrédio: dane [14]

ficzny rozktad kolejowych przejs¢ granicznych, przez ktore
ten wegiel jest przywozony, porownano wolumen kolejowych
dostaw zrealizowanych w styczniu 2009 r. [8] oraz planowa-
nych na listopad 2009 r. [9].

W styczniu 2009 r. wedtug [8] przywieziono do Polski 0,7
mln t rosyjskiego wegla, za$ na listopad 2009 r. [9] planowano
wwiez¢ 0,6 mln t. Wérdd rosyjskich eksporterow zarowno
w dostawach styczniowych (rys. 4a), jak i planowanych na
listopad 2009 (rys. 4b), najwigkszym dostawca byta spotka
SUEK (w styczniu 2009 r. z udziatem 35 %, a w listopadzie
23 %) oraz Kuzbass Fuel Company (odpowiednio: 22 % 123
%). Prawie 85 % dostaw stanowit wegiel energetyczny.

Rozpatrujac geograficzny rozktad kolejowych dostaw im-
portowanego wegla mozna stwierdzic, ze w styczniu 2009 r.
(rys. 5a) zdecydowanie dominowaty dwa przejscia kolejowe:
Kuznica (Bruzgi po stronie biatoruskiej) — 29 % dostaw oraz
Terespol (Brzes¢ po stronie biatoruskiej) — 25 %. Natomiast
w dostawach przewidzianych na listopad 2009 r. (rys. 5b)
glowna rolg odgrywalo przejscie w Braniewie (Mamonowo
po stronie rosyjskiej) — 32 % oraz rowniez Terespol — 29 %.

4. Charakterystyka wybranych kolejowych przejs$¢ gra-
nicznych

Jak pokazano na rysunku 5, wystgpuje pewne zroéznico-
wanie geograficzne dostaw wegla z krajow bytego Zwiazku
Radzieckiego. W tablicy 1 podano wazniejsze przejscia kole-
jowe uszeregowane wedhug panstw, z ktorych (lub przez ktore)
importowany jest wegiel do Polski. Dodatkowo wymieniono
oddziaty strazy granicznej, w obrgbie ktorych funkcjonuje
dane przejscie graniczne. Pogrubiong czcionka wyszczegol-
niono te przej$cia graniczne, ktore odgrywaja kluczowa rolg
w imporcie wegla.

Istotnym elementem wptywajacym na logistyke importu
wegla do Polski sa zdolnosci przetadunkowe kolejowych
przej$¢ granicznych. W tablicy 2 zestawiono dobowe zdolno-
$ci przyjecia tadunkow (w wagonach kolei 1520 mm) przez
stacje graniczne PKP na wybranych przejsciach granicznych
Rosyjskich Kolei Panstwowych (RZD), Litewskich Kolei
Panstwowych (LG), Biatoruskich Kolei Panstwowych (BC)
i Ukrainskich Kolei Panstwowych (UZ). Wedlug tego zesta-

b)

Rys. 4. Struktura kolejowych dostaw wegla z Rosji do Polski wedlug eksporterow
a) w styczniu 2009, b) planowane na listopad 2009

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie a) [8], b) [9]
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b)

Rys. 5. Struktura dostaw wegla z Rosji do Polski wedlug kolejowych przejsé granicznych
a) w styczniu 2009, b) planowane na listopad 2009

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie a) [8], b) [9]

Tablica 1. Wybrane kolejowe przej$cia graniczne zwigzane z importem wegla do Polski

Oddziat Strazy Granica z B stun Folld Po stronie panstwa 5 s
Grani . ) . Rodzaj przejscia
ranicznej panstwem miejscowosé wojewbdztwo graniczacego
. Braniewo Mamonowo osobowe i towarowe
Warminsko . . . —
. Rosja Skandawa warm.—mazurskie Zeleznodoroznyj towarowe
Mazurski a) "
Glomno Bagrationowsk towarowe
Kuznica Grodno osobowe i towarowe
Podlaski b) . , Siemianéwka . Swislocz towarowe
Biatorus podlaskie - -
Czeremcha ‘Wysokolitowsk osobowe i towarowe
Terespol Brzes¢ osobowe i towarowe
Nadbuzanski c) Dorohusk Jahodyn osobowe i towarowe
(lubelskie) Ukrai Hrubieszéw lubelskie Izov osobowe i towarowe
aina
Hrebenne Rawa Russkaja osobowe i towarowe
Bieszczadzki d) Medyka podkarpackie Mostiska osobowe i towarowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: a) [20], b) [19], ¢) [18]. d) [17]

Tablica 2. Dobowe zdolnosci przyjecia ladunkéw w wagonach kolei 1520 mm przez stacje graniczne PKP

o . Liczba wagonow, szt./dobg
Przej$cie graniczne = =
ogbtem z weglem Uwagi

Braniewo-Mamonowo 165 50 1)
Trakiszki-Mockawa/Szestoka 34 4 komunikacja tylko po torze 1435 mm, 2)
Kuznica-Bruzgi 60 20 1), 3)
Siemianowka-Swistocz 162 15 1),4)
Mataszewicze-Brzesc¢ 636 155 1), 5), 6)
Dorohusk-Jagodin 150 60 1)
Hrubieszow-1zov 320 komunikacja tylko po torze 1520 mm, 2)
Werchata-Rava Russkaja 100 90 komunikacja tylko po torze 1520 mm, 2)
Medyka-Mostiska 260 215

1) przetadunek na terenie kolei przyjmujacej (PKP) dokonywany przez firmy niekolejowe,

2) 1z przeladunkiem na stacjach (LG) Szestoka i Mockawa (gaz),

3) 200 wagonow z ruda i weglem, w przypadku zamarznigeia tadunku mozliwo$¢ przetadunku 120 wagonow,

4) przetadunek/wytadunek na stacjach PKP LHS dokonywany jest przez firmy niekolejowe; rzeczywiste dobowe zdolnosci
przyjecia tadunkow w danym miesiacu okreslane sa na podstawie wstgpnego uzgodnienia przewozu tadunkow przez koleje
na podstawie zamowien klientow; jednoczesne przyjecie do 5 wagonoéw z tadunkiem (oprocz towardéw wymienionych
w artykule 5 SMGS [ w p.4.1 zatacznika Nr 4 do niniejszego protokotu) nie wymaga wstgpnego uzgodnienia,

5) na st. Czerniachowsk dokonywany jest przetadunek towarow sypkich z kolei 1520 mm na kolej 1435mm, po uzgodnieniu
z PKP z dobowa norma przetadunkowa 20 wagonow,

6) nacisk na o§ wagonu — nie wigcej niz 22 tony,

Zrédlo: [28]
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wienia, najwigksze dobowe zdolnosci przyjecia wagondw
z weglem ma przej$cie graniczne Medyka-Mostiska (215
wagonow/dobg).

Analiza rozktadu geograficznego kolejowych dostaw
wegla wskazuje, ze gtdéwnymi przejsciami granicznymi sa:
Braniewo, KuzZnica oraz Terespol.

4.1. Przej$cie kolejowe w Braniewie

Przejscie kolejowe w Braniewie lezy w obrgbie tzw. |
Korytarza transportowego, ktory wraz z Korytarzem 1A faczy
ze soba wazne centra zachodniej Europy z krajami battyckimi
i Finlandia. Korytarz Kolejowy I (zwany Rail Baltica) jest linia
kolejowa prowadzaca z Warszawy do Helsinek, zas Korytarze
IA - odgatgzieniem ciagnacym sig ze stacji Radviliskis (Litwa)
przez Kaliningrad (Rosja) po Gdansk. Obecnie w I Korytarzu
transportowym gtéwna rol¢ odgrywa ruch towarowy, jednakze
zasadniczym utrudnieniem w rozwoju tego korytarza jest
r6zna szeroko$¢ torow kolejowych (1435 mm — wigkszo$¢
krajow europejskich, 1520 mm — na przyktad kraje bylego
Zwiazku Radzieckiego) [3].

Przez przejscie kolejowe w Braniewie, obstugiwane przez
Warminsko-Mazurski Oddziat Strazy Granicznej [20], biegnie
linia kolejowa nr 204. Dobowe zdolnosci przyjecia tadunkoéw
w wagonach kolei 1520 mm na przejsciu w Braniewie wyno-
sza 50 wagonow z weglem (tabl. 2).

Z przejsciem tym zwigzanych jest wiele firm [33, 22], ktore
na swych terminalach przetadunkowych — oprocz ustug cel-
nych — oferuja w swych ustugach réwniez przejeciec wagonow z
weglem, przeladunek bezposredni (wagon—wagon, wagon—sa-
mochdd) i posredm (Wagon—plac plac— samochod/wagon)
sortowanie, mieszanie, kruszenie i magazynowame wegla.

Niejednokrotnie terminale te zajmuja SIQ rowniez przeta-
dunkiem, magazynowaniem, transportem i sprzedaza innych
towarow suchych (nawozow, cementu [22]), lub oferuja tylko
ushugi zwiazane z ropa naftowa i gazem skroplonym [24].

4.2. Przejscie kolejowe w KuZnicy

Kolejnym, waznym przejsciem granicznym jest Kuznica—
Bruzgi, obstugiwana przez Podlaski Oddziat Strazy
Granicznej [19]. Przez Kuznicg biegnie linia kolejowa taczaca
Biatystok z Grodnem (tak zwana kolej warszawsko-peters-
burska). Na stacji tej odbywa si¢ ruch osob i towaréow po
torze normalnym (1435 mm) oraz szerokim (1520 mm) [19].
Dobowe zdolnos$ci przyjecia tadunkéw w wagonach kolei
1520 mm na przejéciu w Kuznicy wynosza 20 wagonow
z weglem (tabl. 2).

Skupione wokoét przejscia kolejowego w Kuznicy ter-
minale przetadunkowe np. [31, 22, 21] oferuja przetadunek
wegla (oraz innych towarow) z wagondéw szerokotorowych
do wagondéw normalnotorowych (w relacji wagon—wagon).
Niejednokrotnie terminale te posiadaja takze place sktadowe,
jak réwniez zajmuja si¢ sortowaniem wegla.

4.3. Przejscie kolejowe w Terespolu

Kolejowe przejscie graniczne Terespol-Brzes¢ ochraniane
przez Nadbuzanski Oddziat Strazy Granicznej, obsluguje
ruch osobowy i towarowy [18]. Przez Terespol biegnie linia
kolejowa nr 2 (taczaca Warszawe z Terespolem), ktora sta-
nowi fragment migdzynarodowej linii E20 bedacej czgscia
IT Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachod—
Wschoéd, taczacego Berlin z Moskwa [30].

W poblizu przejscia granicznego w Terespolu usytuowany
jest jeden z wazniejszych kolejowych terminali przetadunko-

wych — Mataszewicze. Dobowe zdolnosci przyjecia fadunkow
w wagonach kolei 1520 mm na terminalu Mataszewicze
wynosza 155 wagonow z weglem (tabl. 2).

4.4. Terminal przeladunkowy Malaszewicze

W 1993 ., jako strefe aktywnos$ci gospodarczej, utworzono
,»Wolny Obszar Celny” (WOC) w miejscowosci Mataszewicze
Mate (gmina Terespol). WOC (o powierzchni 166,41 ha)
powstat na obszarze dawnego lotniska [25].

Wolny Obszar Celny cechuje si¢ tym, ze towary moga by¢
wprowadzane bez placenia naleznosci celnych i podatkowych
oraz bez koniecznosci sktadania zabezpieczenia tych nalezno-
$ci. Poza tym wprowadzone tam towary mozna przetwarzac
bez ograniczen ilo§ciowych i optat celno-podatkowych.
Obrobka tych towardw, ich przetwarzanie oraz naprawa
(jako uszlachetnianie) nie wymagaja ztozenia zabezpieczenia
celnego. Mozliwos¢ wprowadzania i wyprowadzanie towaru
partiami daje duze korzysci firmom prowadzacym dystrybu-
cje swych towaréw na rynku polskim, dzigki czemu mozna
zoptymalizowac regulowanie naleznosci celno-podatkowych.
Poza tym w WOC mozliwe jest rowniez prowadzenie bez
ograniczen transakcji handlowych wprowadzanych tam to-
warow [29].

W obregbie Wolnego Obszaru Celnego — strefy posiadajace;j
droge glowna przystosowana do ruchu cigzkiego, tory (o sze-
roko$ci 1435 mm i 1520 mm) i bocznice kolejowe — znajduje
si¢ szereg firm ([np. 28, 35, 22]), ktore prowadza dziatalnos¢
w zakresie sktadu celnego oraz spedycji kolejowej i samocho-
dowej. Organizuja i nadzoruja przetadunki towaréw w relacji
wagon—wagon, samochod-wagon. W wielu przypadkach
w obrgbie terminalu znajduja si¢ takze magazyny oraz place
sktadowe.

Niektore terminale oferuja szeroka game przetadunku
r6znych towarow masowych [28, 35], za$ czes$¢ terminali spe-
cjalizuje sig tylko w przetadunku gazéw skroplonych [22].

Na uwagg zastuguje spotka PKP Cargo, ktéra na terenie
Wolnego Obszaru Celnego zakupila prawo wieczystego
uzytkowania nieruchomosci o tacznej powierzchni 40,3 ha.
Zakupiony teren ma by¢ wiaczony aportem do nowo utwo-
rzonej spotki Centrum Logistyczne Mataszewicze, w ktorej
$wiadczone maja by¢ nowe ustugi oparte na prawie celnym [29].

Ponadto — wedtug oficjalnych informacji Spotki PKP
Cargo [29] — w Mataszewiczach znajduje si¢ najwigkszy
,»duchy Port Przetadunkowy” na wschodniej granicy Unii
Europejskiej. W obrgbie ,,Suchego Portu” znajduje si¢
terminal kontenerowy (o powierzchni 7,8 ha) prowadzacy
kompleksowe ustugi terminalowe. W wyniku przyjetych
dwoch etapow modernizacji i rozbudowy tego terminalu,
docelowo place sktadowe terminalu wyniosa 30 000 m?,
za$ caly terminal umozliwi sktadowanie okoto 3800 TEU
(TEU — pojemnosciowy ekwiwalent kontenera o dtugosci 20
stop). I etap zakonczono w 2008 r., za$ zakonczenie II etapu
przewidywane byto na rok 2009 [29].

Z dniem 1 stycznia 2009 r., w wyniku reorganizacji struk-
tury Spotki PKP Cargo, Zaklad Przewozow Towarowych
i Przetadunku w Mataszewiczach zostal wtaczony do nowo
powstatego Mazowieckiego Zaktadu Spotki PKP Cargo
z siedziba w Warszawie 1 Mataszewiczach [29].

Wedhug informacji prasowych [36] w ciagu 9 miesigcy
2009 r., terminal kolejowy PKP Cargo w Matlaszewiczach
przetadowal 143.8 tys. t wegla. W tym samym okresie po-
nad 931 tys. t wegla przetadowaly pozostale (nickolejowe)
terminale w Mataszewiczach, nie bedace wlasnoscia Spotki
PKP Cargo.
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5. LHS - Linia Hutnicza Szerokotorowa

Omawiajac uwarunkowania logistyczne kolejowego
importu wegla do Polski, nalezy rowniez zwroci¢ uwagg na
przebiegajace od Grodka k. Hrubieszowa do Stawkowa, za-
konczenie Magistrali Transsyberyjskiej, ktore w Polsce nosi
nazw¢ LHS czyli Linii Hutniczej Szerokotorowej, zwanej
dawniej Linia Hutniczo-Siarkowa.

Od poczatku swego powstania (tj. drugiej potowy lat 70.
XX wieku) LHS jest linia towarowa (linia kolejowa nr 65).
Linia ta powstata w celu transportu — bez przetadunku towa-
réw na granicy —rudy zelaza, siarki oraz wegla do 6wczesnego
Zwiazku Radzieckiego. LHS przebiega od granicy Polski z
Ukraing — mostu na Bugu w Grédku (k. Hrubieszowa) — przez
Hrubieszow, Jarostawiec, Wysokie (Zamos$¢ Bortatycze),
Brody (Szczebrzeszyn), Zwierzyniec, Bilgoraj, Puszcze
Sandomierska, Knapy (Wolg¢ Baranowska), Sedziszow,
Olkusz, Bukowno, az do stacji Stawkow Potudniowy (25 km
od Katowic). Laczna dtugosé tej linii wynosi 395 km. LHS
jestzardwno najdalej wysunigta na zachdd linig szerokotorowa
(1520 mm) w Europie, jak i najdluzsza linia szerokotorowa
w Polsce [26].

Przy zakonczeniu w Stawkowie linii szerokotorowe;j zlo-
kalizowane zostaty cztery terminale szerokiego toru [27]:

— Terminal Pierwszy — Stawkoéw Potudniowy LHS,

— Terminal Drugi — Baza Przetadunku Rudy PHS o/Huta
Katowice,

— Terminal Trzeci — nalezacy do Centrali Zaopatrzenia
Hutnictwa S.A.,

— Terminal Czwarty — Polski Gaz — potozony na terenie
Kopalni Piasku Podsadzkowego ,,Maczki Bor”.

Na obszarze blisko 140 ha powstaje Miedzynarodowe
Centrum Logistyczne Euroterminal w Stawkowie, bedace
jednym z wielu inwestycji majacych powsta¢ w obrgbie
Katowickiej Specjalnej Stefy Ekonomiczne S.A. (Podstrefa
Sosnowiecko-Dabrowska), w ktdrej jednym z inwestorow jest
Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. [23, 32].

Budowa Euroterminalu w Stawkowie, prowadzona jest w
ramach projektu wspoétfinansowanego przez Unig Europejska
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Programu Operacyjnego Transport na lata 2004+2006 [23].

Euroterminal w Stawkowie, oprocz ustug celnych, $§wiad-
czy rowniez ustugi w zakresie m.in. [23]:

— przetadunku kontenerow, towardow sypkich luzem, wyro-
bow stalowych, szkta, towardow paletyzowanych, w big-
bagach, workach oraz ptynnych produktow chemicznych
przewozonych w cysternach (w tym podgrzewanych)
W opcji: wagon—wagon, wagon—samochod, samochod—sa-
mochdd;

— skladowania towar6w masowych, paletyzowanych i kon-
tenerow;

— magazynowania (w tym na sktadowisku zadaszonym
o pow. 3600 m? z dwoma suwnicami o udzwigu 25 t).
Zlokalizowane w poblizu Stawkowa inne terminale

przetadunkowe [34] — oprocz ustug celnych — zajmuja sie

rowniez przetadunkiem towaréw masowych (wagon—wagon,
wagon—samochod), sktadowaniem towaréw masowych oraz
ich mieszaniem, sortowaniem i Kruszeniem.

6. Podsumowanie

Ostatnie dwa lata cechowatly si¢ wzmozonym importem
wegla do Polski. Nalezy podkresli¢, ze w 2008 r. udziat ko-
lejowego importu z Rosji, Ukrainy i Kazachstanu w sumie
stanowit 51 % przywiezionego wegla, zas w pierwszych trzech
kwartatach 2009 r. wyniost juz 59 %.

W 2009 r. gtdwna rolg w przewozach kolejowych impor-
towanego wegla odegraly przejscia kolejowe w Braniewie,
Kuznicy i Terespolu, przez ktore przewieziono w sumie dwie
trzecie przywiezionego rosyjskiego wegla. Wokot tych przejsé
granicznych zgromadzonych jest wiele terminali przeladun-
kowych, na ktorych firmy spedycyjne §wiadcza ustugi celne,
jak réwniez ustugi magazynowania, sktadowania oraz prze-
tadunku bezposredniego (wagon—wagon, wagon—samochdd)
i posredniego (wagon—plac, plac—samochod/wagon).

Nalezy rowniez pamigta¢ o zlokalizowanym w Polsce
zakonczeniu Magistrali Transsyberyjskiej — linii LHS, ktora
wiedzie od granicy polsko-ukrainskiej, tj. mostu na Bugu
w Grodku (k. Hrubieszowa) po Stawkow. Dzigki LHS
mozliwy jest transport wegla z kierunkéw wschodnich,
bezposrednio w glab kraju, bez koniecznosci przetadunku
z wagonow szerokotorowych (1520 mm) na normalnotorowe
(1430 mm).

Na intensyfikacj¢ dostaw rosyjskiego wegla do Polski
z pewnos$cia miato wptyw zatamanie si¢ Swiatowej gospo-
darki. Rosyjscy eksporterzy, chcac wypehi¢ lukg powstata
z braku zainteresowania dostawami swego surowca do
statych zachodnioeuropejskich odbiorcéw, zaczgli lokowac
swoj towar na rynku polskim. Rosyjski wegiel znalazt swych
nabywcow gltownie wsroéd indywidualnych odbiorcéw, jak
i mniejszych firm (lokalne kottownie, cementownie etc.).

Z pewnoscia na atrakcyjnos¢ cenowa rosyjskiego wegla
wplyngta staba pozycja dolara amerykanskiego (w stosunku
do innych walut). Wedtug $wiatowych zrodet w kwietniu 2009
1., na granicy Polski rosyjski wegiel oferowany byt w cenie
55+65 USD/t [5], za§ w lipcu 2009 r. (za wegiel o wartosci
opatowej wynoszacej 5500+6000 kcal/kg) — w cenie 60+65
USD/t [6].

Dla poréwnania cena zbytu wegla kamiennego ogétem
(loco kopalnia), po przeliczeniu na dolary wg $rednich mie-
sigcznych kurséow NBP [13], w kwietniu 2009 r. wyniosta
84 USD/t (tj. 243 ztote [10]), za§ w lipcu 2009 — 88 dolarow
(tj. 269 ztotych [11]). Poréwnujac powyzsze zestawienia
widocznym jest, ze — po uwzglgdnieniu kosztow transportu
wegla — oferty cenowe rosyjskiego wegla na granicy kolejowe;j
moga wydac si¢ bardziej atrakcyjne dla odbiorcow zwlaszcza
z Polski poinocnej i pétnocno-wschodnie;.
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